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@ Fahrzeugreifen 

® Es wird ein Fahrzeugreifen mit einer beziiglich ihrer 
Mitte ungleich profilierten Laufflache beschrieben, wobei 
in einer Laufflachenhalfte eine umlaufende uberbreite Ril- 
le mit einer Breite von wenigstens 30 mm und in der an- 
deren Laufflachenhalfte zumindest zwei im Vergleich 
dazu schmalere, hochstens eine Breite von 15 mm auf- 
weisende weitere Umfangsrillen vorgesehen sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugreifen mit einer be- 
zuglich ihrer Mitte ungleich profilierten Laufflache. 

Bei der Gestaltung des Laufflachenprofils von Fahrzeug- 
reifen muB stets versucht werden, einer Mehrzahl von einan- 
der zum Teil widersprechenden Forderungen Rechnung zu 
tragen, wie z. B. dem Aqua- bzw. Hydroplaning-Verhalten, 
dem LaufflachenverschieiB, der Gerauschentwicklung, den 
Handling-Eigenschaften und dergleichen. 

Es ist bekannt, die Profile von Fahrzeugreifen zur Verbes- 
serung des Aquaplaningverhaltens mit breiten Rillen auszu- 
gestalten, insbesondere einer sehr breiten Rille. in Laufila- 
chenmitte oder zwei vergleichsweise breiten Rillen beider- 
seits der Laufflacheninitte. Diese bekannten Laufflachenge- 
staltungen sind jedoch stets mit dem Nachteil verbundcn, 
daB mit einer durch Verbreiterung der Umfangsrillen ver- 
bundenen Verbesserung des Aqua- bzw. Hydroplaning- Ver- 
haltens in gleicher Weise fur die Beurteilung des betreff en- 
den Reifens wichtige Eigenschaften, wie vor allem das 
Handling und die Gerauschentwicklung bzw. das Vorbei- 
fahrgerausch verschlechtert wurden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Laufflache 
eines Fahrzeugsrcifens bei genereiler Gewahrleistung guter 
Handlingeigenschaften so zu gestalten, daB gleichzeitig ein 
sehr gutes Aqua- bzw. Hydroplaning-Verhalten und ein 
niedriges Vorbeifahrgerausch erhalten werden. 

Gelost wird diese Aufgabe nach der Erfindung durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1. 

Durch die Kombination einer in einer Halfte der Reifen- 
laufflache gelegenen superbreiten Umfangsrille mit zumin- 
dest zwei im Vergleich dazu schmaleren Rillen, die in der 
anderen Rei fen halfte gelegen sind, gelingt es auf iiberra- 
schende Weise, bei niedrigem Vorheifahrgerausch, insbe- 
sondere unter Vermeidung des bei Verwendung umlaufender 
Rillen gefurchteten Orgelpfeifens, d. h. dem Auftreten von 
Resonanzfrequenzen im 1 kHz-Bereich, ein gutes Aquapla- 
ning- Verhalten sicherzustellen. 

Bevorzugt betragt die Breite der uberbreiten Rille zumin- 
dest ctwa 30 mm und insbesondere mehr als 35 mm, wah- 
rend schmalere Rillen eine Breite von 15 mm und bevorzugt 
10 mm und weniger aufweisen. 

In den erhabenen Profilflachenbereichen zwischen und 
seitlich der umlaufenden Rillen besteht hinsichtlich der Pro- 
filgestaltung durch Nuten- und Feineinschnitte weitgehende 
Freiheit, wobei jedoch bevorzugt bezuglich der Umfangs- 
cbenc des Reifens schrag vcrlaufcndc Nuten verwendet wer- 
den, um in der Aufstandsflache ein Aufschlagen von Kantcn 
der Nuten zu vermeiden. Feineinschnitte oder Lamellenein- 
schnitte konnen jedoch auch in Querrichtung verlaufend 
vorgesehen sein. 

Bei der Gesamtgestaltung des Profils ist darauf zu achten, 
daB der Positi van teil des Profils im auBeren Bereich groBer 
als im fahrzeugbezogen inneren Bereich ist, um dem Hand- 
lingverhalten Rechnung zu tragen. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
sind zumindest die schmaler ausgebildeten Umfangsrillen 
durch bezuglich der Reifenmittenebene schrag verlaufende, 
kontinuierlich gekrummte Nuten miteinander verbunden, 
die sich bevorzugt von der Reifenschulter bis in die Nahe 
der superbreiten Rille erstrecken und deren Neigung zur 
Umfangsrichtung zur Reifenschulter hin abnimmt. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsvarianten der Erfindung 
sind in den Unteranspriichen angegeben und werden bei der 
Beschreibung von Ausfuhrungsbcispielen unter Bezug- 
nahme auf die Zeichnung erlautert; in der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 die Aufstandsflache eines nach dem Grundkonzept 
der vorliegenden Erfindung ausgebildeten Fahrzeugreifen- 
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profils, 

Fig. 2 eine Aufstandsflache nach Fig. 1 mit erganzter Pro- 
filierung, 

Fig. 3 eine Aufstandsflache nach Fig. 1 mit einer weiteren 
5 Variante einer erganzten Profilierung, und 

Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Abschnitt eines erfin- 
dungsgemaBen Laufflachenproflis. 

Fig. 1 zeigt eine Reifenaufstandsflache eines erfindungs- 
gemaBen Fahrzeugreifens, wobei die bezogen auf die Fahr- 
zeuglaufrichtung innenliegende Laufflachenhalfte mit dem 
Bezugszeichen 2 und die auBenliegende Laufflachenhalfte 
mit dem Bezugszeichen 3 gekennzeichnet ist. Beiderseits 
der Reifenmittenebene 6 weist der erfindungsgcmaBe Fahr- 
zeugreifen umlaufende Rillen 4, 5 auf, wobei wesentlich ist, 
daB zwei Arten von derartigen Umlaufrillen Verwendung 
finden, namlich eine superbreite Umfangsrille 4 und im Ver- 
gleich dazu deutlich schmalere Umfangsrillen 5. Die super- 
breite Umfangsrille 4 ist auBermittig angeordnet, und zwar 
vorzugsweise in der innenliegenden Laufflachenhalfte 2. 
Die Breite der superbreiten Umfangsrille sollte wenigstens 
etwa 30 mm betragen und wird im Regelfall im Bereich 
zwischen 35 und 50 mm liegen. 

Die weniger breiten Umfangsrillen 5, die gleiche, jedoch 
auch voneinander verschiedene Breite besitzcn konnen, 
sollten eine Breite kleiner etwa 15 mm besitzen und liegen 
vorzugsweise im Bereich von 12 bis 4 mm. 

Bei der Ausfuhrungsvariante nach Fig. 1 sind die Ab- 
stande der jeweiis innenliegenden Seitenwande 7, 8 der 
uberbreiten Rille 4 und der ihr benachbarten Rille 5 von der 
Reifenmittenebene 6 zumindest im wesentlichen gleich ge- 
wahlt. 

Fig. 2 zeigt die Reifenaufstandsflache nach Fig. 1 , wobei 
in den rillenfreien Bereichen zusatzliche Schragnuten 11 
und zusatzliche umlaufende Schmalrillen 13 vorgesehen 
sind, deren Breite deutlich geringer und vorzugsweise hoch- 
stens halb so groB wie die Breite der der superbreiten Um- 
fangsrille 4 zugeordneten Umfangsrillen ist und die sich be- 
vorzugt in der reifenauBcnseitigen Laufflachenhalfte 3 be- 
finden. 

Durch die Schragnuten wird in dem mittleren Lauffia- 
chenbereich eine Struktur von ineinandergreifenden, etwa 
gleich groBen Dreieckblocken geschaffen, wobei die Nuten 
zumindest mit einer umlaufenden Rille in Verbindung ste- 
hen und damit die Wasserableitung in der Aufstandsflache 
im Bereich der schmaleren Rillen 5, 13 unterstiitzen. 

Die Schulterbereiche 12 sind in der Weise gestaltet, daB 
sic einen relativ hohen Positivanteil an Profil aufweisen, um 
das gefordertc Handling verhalten zu gewahrleisten. Im ge- 
zeigten Ausfuhrungsbeispiel sind in diesen Bereichen je- 
weils eine schmale Umfangsrille 13 und mit dieser in Ver- 
bindung stehende, sich zum AuBenrand der Aufstandsflache 
erstreckende Schragnuten 11 vorgesehen, die sich vorzugs- 
weise zu dem AuBenrand der Schulterbereiche hin erwei- 
tern. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 unterscheidet sich 
vom Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 im wesentlichen da- 
durch, daB die Schulterbereiche lediglich durch Schragnuten 
geringer Breite, bzw. Lamelleneinschnitte in Einzelblocke 
unterteilt sind und damit ein besonders hoher Positivanteil 
vorliegt, wahrend die superbreite Rille 4 und die beiden 
schmaleren Rippen 5, die beidseits der Mittenumfangsebene 
6 gelegen sind, durch Schragnuten, die zur Bildung von im 
wesentlichen dreieckfbrmigen Blocken fuhren, miteinander 
in Verbindung stehen. 

Wie bereits erwahnt, ist fur die Erfindung die Kombina- 
tion einer superbreiten Rille mit wenigstens zwei schmale- 
ren Umfangsrillen von Bedeutung, wahrend die erganzende 
Profilgestaltung eine Vielzahl von Varianten zulaBt. 
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Fig. 4 zeigt ein konkretes Beispiel einer erfindungsgema- 
Ben Profilgestaltung mit einer bezogen auf die Mittenum- 
fangsebene 6 in einer Laufflachenhalfte gelegenen super- 
breiten Rille 4 und zwei in der anderen Laufflachenhalfte 
angeordneten weiteren Umfangsrillen 5, deren Breite je- 5 
weils weniger als ein Drittel der superbreiten Rille 4 betragt, 
die eine Mindestbreite von etwa 30 mm aufweist. 

Die Umfangsrillen 4, 5 sind im Regelfall als gerade Rillen 
ausgebildet, konnen aber von der geraden Form z. B. durch 
langgestreckte Wellung oder Zickzack-Form abweichen. 10 
Die Seitenwande dieser Umfangsrillen 4, 5 sind leicht ge- 
neigt, und nach einer bevorzugtcn Ausfuhrungsform besitzt 
die superbreite Rille 4 in ihrem Mittelbereich ein Plateau 9, 
das beidseitig von vertieften Bereichen 10 begrenzt ist. 

Der Positivanteil der mit der superbreiten Rille 4 und den 15 
im Vcrgleich dazu schmaleren Rillen 5 versehenen Lauffla- 
che isl durch Nulen 11 und Feineinschnitte 14 aufgelockert 
bzw. in Blocke unterteilt, deren Begrenzungsrander insbe- 
sondere im Bereich zwischen den Reifenschultern spit- 
zwinklig zur Reifenumf angsebene 6 verlaufen. 20 

Wie der Darstellung nach Fig. 4 zu entnehmen ist, sind 
die Nuten 11 iiber ihre Lange kontinuierlich gekriimmt, wo- 
bei ein Teil dieser Nuten 11 ausgehend von der Reifenschul- 
ter 14 sich in Form eines gekriimmten Bogens iiber die 
schmaleren Umfangsrillen 5 hinweg bis zur superbreiten 25 
Rille 4 erstreckt und unter Beibehaltung oder VergroBerung 
der Krummung wieder zum Ausgangsschulterbereich zu- 
ruckgefuhrt ist. In dieser Weise gekrummt verlaufende Nu- 
ten 14 sind in.Umfangsrichtung des Reifens so gegenein- 
ander versetzt, daB durch den von einer zusammenhangen- 30 
den Nut gebildeten Halbbogen zumindest zwei gleichartige 
Nuthalbbogen geschnitten werden. Von diesen bogenformig 
ausgefuhrten Nuten 11 konnen unter Ausbildung einer sym- 
metrischen Gestaltung gegensinnig gekriimmte Teilnuten 
abzweigen, wobei sich jcweils zwei benachbarte Teilnuten 35 
dieser Art kreuzen und mit Abstand vor den umlaufenden 
Rillen 4, 5 enden. 

Die Tiefc der Nuten 11 ist iiber ihre Lange vorzugsweise 
unterschiedlich, jedoch ist die maximale Nuttiefe der super- 
breiten Rille im Regelfall stets ctwas geringer als die Hefe 40 
der umlaufenden Rillen 4, 5. Lediglich in den Schulterberei- 
chen 12 sind die Nuten 11 in der Weise gefuhrt, daB sich in 
einem vergleichsweise schmalen auBeren Bereich zur Mit- 
tenumf angsebene 6 senkrecht verlaufende Blockkanten er- 
geben. Ansonsten wird durch die gewahlte tfutenfuhrung si- 45 
chergestellt, daB alle durch die Nuten entstehenden Block- 
kanten schrag zur Mittenumfangscbcne 6 verlaufen und da- 
mit Aufschlagkanten, die den Gcrauschpegel crhohen konn- 
ten, vermieden werden. . 

50 

Bezugszeichenliste 

1 Reifenaufstandsflache 

2 innenliegende Laufflachenhalfte 

3 auBenliegende Laufflachenhalfte 55 

4 uberbreite Rille 

5 schmale Rillen 

6 Reifenmittelebene 

7 innenliegende Seitenwand von 4 

8 innenliegende Seitenwand von 5 60 

9 Plateau 

10 vertiefte Bereiche 

11 Nuten 

12 Schulterbereich 

13 Zusatzrillcn 65 

14 Feineinschnitte 



Patentanspriiche 

1. Fahrzeugreifen mit einer beziiglich ihrer Mitte (6) 
ungleich profilierten Laufflache, wobei eine Lauffla- 
chenhalfte, insbesondere die fahrzeugbezogen innen- 
liegende Laufflachenhalfte (2) zumindest eine umlau- 
fende uberbreite Rille (4) mit einer Breite von wenig- 
stens 30 mm und die andere Laufflachenhalfte, insbe- 
sondere die auBenliegende Laufflachenhalfte (3) zu- 
mindest zwei im Vergleich dazu schmalere, sich eben- 
falls iiber den Reifenumfang erstreckende Rillen (5) 
aufweist, wobei die uberbreite Rille (4) zumindest dop- 
pelt so breit ist wie die breiteste der schmaleren Rillen 
(5). 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Breite der schmaleren Rillen (5) etwa 
15 mm und weniger betragt. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die uberbreite Rille (4) eine Breite 
von wenigstens 35 mm aufweist, und daB die Breite der 
schmaleren Rillen (5) etwa 10 mm und weniger be- 
tragt. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die in Umfangsrichtung 
verlaufenden Rillen (4, 5) zumindest im wesentlichen 
als gerade Rillen ausgebildet sind. 

5. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Abstande 
der jeweils innenliegenden Seitenwande (7, 8) der 
uberbreiten Rille (4) und der ihr benachbarten Rille (5) 
in der auBenliegenden Laufflachenhalfte (3) von der 
Reifenmitte (6) zumindest im wesentlichen gleich sind. 

6. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die uberbreite 
Rille (4) in der inneren Halfte der innenliegenden Lauf- 
flachenhalfte (2) gelegen ist. 

7. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die uberbreite 
Rille (4) iiber ihre Breite betrachtet unterschiedliche 
Ticfe aufweist. 

8. Fahrzeugreifen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Boden der uberbreiten Rille (4) im 
Mittelbereich ein Plateau (9) aufweist, das beiderseits 
von vertieften Bereichen (10) begrenzt ist. 

9. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die uberbreite 
Rille (4) in der innenliegenden Laufflachenhalfte (2) 
eine Breite von etwa 40 mm aufweist und in der auBen- 
liegenden Laufflachenhalfte (3) zwei umlaufende Ril- 
len (5) mit einer Breite von jeweils etwa 8 mm vorge- 
sehen sind. 

10. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lauffla- 
chenbereiche zwischen den Rillen (4, 5) und seitlich 
der Rillen (4, 5) mit Nuten (11) und/oder Feineinschnit- 
ten versehen sind, die zumindest auBerhalb der Reifen- 
schulterbereiche (12) schrag zur Reifenumfangsrich- 
tung und vorzugsweise mit sich andemder Neigung 
verlaufen. 

11. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Um- 
fangsrillen (4, 5) zumindest zum Teil durch Schragnu- 
ten (11) miteinander verbunden sind. 

12. Fahrzeugreifen nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Neigung der Schragnuten (11) 
beziiglich der Reifenumfangsrichtung zu den Reifen- 
schultern (12) hin abnimmt. 

13. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden 
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Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die schrag 
zur Reifenumfangsrichtung verlaufenden Nuten (11) 
iiber ihre Langserstreckung unterschiedliche und ins- 
besondere zu den Reifenschultern (12) zunehmende 
oder zunachst zunehmende und dann wieder abneh- 5 
mende Tiefe aurweisen. 

14. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest 
die Mehrzahl der schrag verlaufenden Nuten (11) kon- 
tinuierlich gekrummt ausgebildet ist. 10 

15. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in Erganzung 
zu der uberbreitcn Rille (4) und den im Vergicich dazu 
schmalen Rillen (5) zusatzliche Umfangsrillcn (13) 
vorgesehen sind, deren Breite nur einen Bruchteil der 15 
schmalen Rillen (5) betragt. 
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